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N\ye stejoegreper

Miljgstyrelsen har udsendt en ny vejledning om vejstg], som medfarer, at vi fremover skal arbejde med nogle
nye stajbegreber. Nar stgjen beregnes, skal vi bruge Nord2000 og udtrykke den med Lden. Det gode budskab
er, at vi pa den made beskriver stgjen mere korrekt, men hvordan skal vi formidle det gode budskab?

Af Civilingenigr Lene Nghr Michelsen,
Planleegningsafdelingen, Vejdirektoratet
Imi@vd.dk

Den nye nordiske

stajberegningsmodel Nord2000

Nir vi fremover skal beregne stgjen, skal vi
bruge den nordiske stojberegningsmodel
Nord2000. Det er en ny model, som de
nordiske lande i samarbejde har udviklet.
Det er en avanceret model, som regner
stojen mere "korrekt’ end den gamle mo-
del. Modellen kan tage hgjde for vejrfor-
holdene og regne stgjen i frekvensbind.
Nord2000 er allerede taget i brug, da det
er den beregningsmodel, som ifelge stoj-
bekendtgprelsen skal anvendes til EU-stgj-
kortlegningen.

Stgjindikator L,

Den ny stejindikator hedder L, (day,
evening and night) og skal bruges 1 stedet
for det gamle degnzkvivalentniveau LAeq.
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Figur 1. Stojen, som beboer og cyklister pd Lyngbyvejen oplever, bliver ikke andret af, at der

indfores ny stojindikator og beregningsmodel.

Dagperioden er 12 timer fra kl. 7-19, af-
tenperioden er 3 timer fra kl. 19-22 og nat-
perioden er 9 timer fra kl. 22-7. Stejen om
aftenen og om natten fér et tilleg pa hen-
holdsvis 5 dB og 10 dB. Begrundelsen for
at skifte indikator er, at det giver en bedre
beskrivelse af vores oplevelse af stgjen. Til-
leegget om natten tager fx hojde for, at stoj
om natten er mest generende.

Hvad kommer det til at betyde?
Zndringerne vil medfore, at vi skal kunne
levere nogle mere detaljerede data til model-
len. I stedet for at fordele trafikken pd lette
og tunge keretgjer, arbejder Nord2000 med
3 kategorier af keretgjer: lette, medium
tunge (2-akslede) og tunge (fler-akslede)
koretgjer.

Der er ogsé brug for at kende trafikkens

fordeling over degnet til at beregne L, -ni-
veauet. P4 statsvejnettet har vi allerede si-
danne trafikdata, men der er mange strek-
ninger, hvor trafikkens degnfordeling ikke
er kendt. Nér vi sammenligner tellinger fra
forskellige vejtyper, viser det sig heldigvis,
at der ikke er store variationer i trafikkens
degnfordeling. Der er naturligvis undrtagel-
ser med vejstrekninger, hvor der fx kerer
meget trafik om natten pga. nerliggende
industri.

I stojbekendtgprelsen fra Miljeministe-
riet er det beskrevet, under hvilke vejrfor-
hold stejkortlegningen skal udferes. Det
kaldes drsmiddelvardien, hvor der i stgjbe-
regningen er taget hensyn til vejrets varia-
tion over dret. Disse beregninger vil vere en
del af beregningsprogrammet og ikke noget
som brugeren selv skal tage stilling cil.



Et bedre resultat

Resultatet bliver, at vi kan beregne stgjen
bedre end med de gamle metoder. Vi fir
altsd nogle resultater, som er tettere pd ‘den
sande’ veerdi. Det @ndrer naturligvis ikke pd
den stej, vi dagligt oplever (se figur 1), men
gor vores beregninger mere trovardige — det
er jo en stor forbedring.

Det er det, vi skal have for gje, nir vi i
overgangsfasen synes, at det er blevet mere
besverligt at udfore stgjberegninger. Det er
forhdbentlig kun til, nye rutiner er indar-
bejdet, fx i forbindelse med dataindsamlin-
gen for trafikkens fordeling pé keretojer og
over degnet.

Udfordringen
Samtidig er den vejledende grenseverdi for
planlegning af nye boliger — som vi ogsd
bruger ved planlegning af nye veje — pa L,
55 dB nu lig med L, 58 dB. Det betyder
ikke, at kravet til stgj fra veje er blevet lem-
pet, kun at stgjbegreberne er blevet 2ndret.
Det kan i forvejen vare vanskeligt at
forklare stgj til borgerne med ord og bille-
der, sédan som vi gor i dag (se figur 2). Men
det bliver ikke nemmere, nir vi samtidig
skal forklare, at 58 dB er det samme som 55
dB. Det synes jeg er den store udfordring i
forbindelse med de nye stojbegreber, som er
blevet introduceret i den nye vejstojvejled-
ning.

Forklaringen

Der er faktisk en god forklaring p3, at stej-

pavirkningen er uendret, selvom stgjni-

veauerne bliver foraget med 3 dB. Det er

at:

e L, indferes som ny indikator til be-
skrivelse af stoj fra veje i stedet for L,_

*  Vejrforholdene medtages i stojbereg-
ningerne

* Den nye nordiske beregningsmetode
Nord2000 tages i brug

Ny indikator

Nér stgjniveauet udtrykkes med en anden
indikator, betyder det, at stojpdvirkningen
beskrives med et andet tal. Det svarer lidt
til at g& fra tommer til centimeter. Skiftet
til L, betyder, at stgjniveauet altid vil vare
storre end L, , da aften- og natperioden
tillegges henholdsv1s 5 dB og 10 dB. Det
betyder, at en bil om aftenen teller lige s&
meget som 3,16 biler om dagen, og en bil
om natten teller lige s& meget som 10 biler
om dagen.

Arsmiddelverdi
I den gamle model beregnes stgjen i en si-
tuation med en svag medvind (1-2 m/s i
retning fra vejen mod beregningspunktet)
og overskyet. Nar &rsmiddelveerdien i stedet
tages i brug, vil stejniveauet i nogle situatio-
ner blive lavere, da der ikke er medvind hele
dret. Da der ofte blaser kraftigere vinde,
overvejende fra vest, vil stgjniveauet i flere
situationer blive hojere.

Der er blevet beregnet drsmiddelveerdier

Figur 2 Formidling af stoj i ord og billeder pi Stojmessen pd Base Camp i 2004.

for nogle typiske tilfzlde i Danmark pa bag-
grund af vejrdata over en 10-4rig periode fra
6 forskellige vejrstationer. Det gennemsnit-
lige stgjniveau over et &r er ved en nord-syd-
gdende vej 2 dB hejere ost for vejen end vest
for vejen i en afstand af 300 m. Det skyldes,
at vinden oftest kommer fra vest og dekker
naturligvis over variationer i lgbet af 4ret.
Det giver alligevel et indtryk af, hvor stor
indflydelse de aktuelle vejrforhold har pa

stojens udbredelse.

Nord2000

Nord2000 er en ny model, hvor beregninger
foregdr vha. ligninger, s3 alle kan nd frem til
det samme resultat. I den gamle model ind-
gik der flere skon i beregningerne. Stejkil-
derne er placeret lavere i Nord2000, fordi
dak/vejbanestojen dominerer mere over
motorstgjen end tidligere. Det betyder, at
Nord2000 giver stgrre dempninger end
den gamle model. Det skyldes ikke, at kore-
tojerne stgjer mindre i dag, men at model-
len regner mere ’korreke’.

Stojen som vi kan mdle og som folk oplever,
bliver ikke endret af at stojen udtrykkes og be-

regnes pd en ny mdde.

Omvregningsfaktoren

Der er gennemfort mange beregninger for
at bestemme, hvor stor omregningsfaktoren
skal veere for at fastholde det samme beskyt-
telsesniveau, som de vejledende grensevar-
dier er et udtryk for. Alt i alt er det vurderet,
at der opnds den bedste sammenhzng ved
at bruge en omregningsfaktor pd 3 dB.

Formidlingen

Nu skal budskabet bare ud over rampen, og
det bliver spendende at finde ud af, om vi
lofte opgaven pa en ordentlig made. Hold
jer endelig ikke tilbage, hvis I har gode idéer
til, hvordan vi formidler det gode budskab.
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